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1. Structure transformable 3 incorporer dans une unite de 
transport par exemple fernrtee, conteneur, caisse mobile, remorque, 
ou autre pour le transport alternatif ou mixte de v6hicules et de fret, 
caracterisee en ce qu'elle comporte un plancher double mixte (15) 
permettant de la transformer en unite porte-v6hicules, monte mobile 
sur des structures porteuses (16) de d^placement en translation 
longitudinale, entre une position rentrSe dans laquelle son exuternite 
avant est proche de TextrSmite avant de I'unite de transport et une 
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Mobile double floor structure, for carrying goods or vehicles - has base 
floor pan with upper floor structure, which can be used in either upper 

Or lower position fDerwent Record] 
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The compound (hybrid) double floor is mounted so that it can 
move in terms of translation in and along a transport unit. It is 
formed of a lower carrier platform (22) articulated to an upper 
support surface (25) consisting of a vehicle-carrier ramp (28), 
extended by an end ramp (29) which are articulated together by a 
folding articulation (30). The end ramp is articulated to the end of 
the lower carrier platform (22). The upper support surface (25) folds 
upwards along two ramps (28) and (29) via the folding articulation 
(30). The large vehicle-carrier ramp (28), when loaded, is lifted via 
its free end and tilts about the folding articulation in order to support 
a first vehicle and clear, underneath it, an available space used for 
the second vehicle. In a flat position, the upper support surface (25) 
constitutes the perfect equivalent of a surface for loading and 
transporting goods. This invention is of interest to the constructors 
of vehicle transporters or of commercial (utility) vehicles. 
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9 Description 

Exr^nd^crjption 



;ion sortie hors du conteneur par son extrSi^Brrtere, ledit 
wwi cher mixte 6tant form6 d'un plateau porteur irTOrieur (22) et 
cTun support-plan supSrieur (25) mobile par rapport au plateau 
porteur inferieur (22) entre une position abaiss6e dans laquelle il est 
pos6 a plat sur le plateau porteur inferieur dans sa configuration de 
transport de marchandises, et une position Iev6e ou 6rig6e dans 
laquelle il sert de rampe porte-v6hicule de montee et de soutien 
d'un premier v^hicule, de fa?on a dSgager entre la rampe et le 
plateau porteur inferieur (22) un espace de chargement pour un 
deuxteme v6hicule supports par le plateau porteur inferieur (22), 
ledit support-plan sup6rieur (25) 6tant articute a pivotement au 
niveau de chacune de ses extrSmites avant et arrtere par au moms 
un moyen de soutien, respectivement avant et arrtere, moyens de 
soutien ind6pendants et articutes & pivotement sur le plateau 
porteur inferieur (22), et verrouillables en position Iev6e, chacun 
desdits moyens de soutien 6tant escamotable en position 
inop£rante sous le niveau sup6rieur du support-plan sup6rieur (25), 
les mouvements de levage s'effectuant par des moyens exteneurs 
ou int6gr6s. 

La prSsente invention se rapporte & un plancher double mixte 
transformable en une structure porte-v6hicules pour unite de 
transport fermSe en vue du transport alternatif de v6hicules et de 
fret. 
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Description 

La prgsente invention se rapporte k une Structure 
porteuse transformable du type & deux plans porteurs k 
incorporer dans une unitg de transport par exemple fer- 
mge, conteneur, caisse mobile, remorque, ou autre 
pour le transport alternate ou mixte de vghicules et de 
marchandises. 

Les vghicules porte-voitures et plus ggngralement 
porte-vghicules ont atteint un niveau de performances 
intgressant, autant par leur capacity de transport que 
par leur automatisation et Vitesse de charge- 
ment/dgchargement. 

Les constructeurs s'efforcent d'amgliorer encore 
les possibility des porte-vghicules en vue de gagner 
en temps et en capacity. 

Deux problgmes restent cependant totatement ou 
partiellement sans solution. II s'agrt, d'une part, de la 
protection des v6hicules corttre les intempgries et plus 
ggngralement contre les agressions extgrieures, et 
d'autre part, du retour k vide. 

II existe des conteneurs dans lesquets sorrt months 
sur des supports un ou plusieurs vghicules pour leur 
transport. 

Ces conteneurs tels que ceux exposes ci-aprgs 
sont d6digs au transport de vghicules. Les structures 
supportant les vghicules s'avgrent hautement spgcrali- 
sges et destinies uniquement k ce but. 

Aucune caractgristique ne permet leur transforma- 
tion en vue d'un autre type de transport. 

On connatt ainsi un certain nombre de dispositifs 
associgs k des conteneurs ou indgpendants, permet- 
tant d'augmenter leur capacity. 

Par exemple, on a imaging de disposer un plancher 
horizontal intermgdiaire divisant le conteneur en deux 
gtages superposgs, le plancher gtant gventuellement 
rgglable en hauteur de facon k pouvoir obtenir des gta- 
ges de hauteurs diffgrentes. 

Le brevet EP 318961 du 30 novembre 88 dgcrit une 
telle installation dans laquelle le plancher est intggrg au 
conteneur, et le dgpdt international WO 90/1 191 1 du 4 
avril 89 dgcrit une autre installation, ou la structure sup- 
port est indgpendante. 

Afin de diminuer les espaces morts, d'autres instal- 
lations ont prgvu d'articuler le plancher supgrieur k une 
extrgmitg afin de pouvoir le faire pivoter, soit vers le bas, 
par exemple le brevet US n° 4,911,590 du 27 mars 
1990, de fagon k former une rampe de chargement, sort 
vers le haut, par exemple le brevet US n°4,91 7,557 du 
17 avril 1990. 

Les unitgs de transport gquipges de ces dispositifs 
ne sont pas adaptables au transport d'autres marchan- 
dises, k moins de dgmonter ou d'enlever la structure de 
base intgrieure. 

Par ailleurs, ces dispositifs prgsentent outre leur 
spgcrficitg prononcge I'inconvgnient de n'gtre inclina- 
bles qu'g une seule de leur extrgmitg, I'autre restant k 
hauteur fixe. 

D'autre part, ils mettent ggngralement en oeuvre 



une structure de base soutenant le plateau supgrieur 
volumineuse, lourde et malcommode d'usage, notam- 
ment lors des manoeuvres de chargement/dgcharge- 
ment. 

5 Egalement, du fait m§me de la prgsence de cette 

structure fixe, les possibilitgs de rgduction des espaces 
morts sont limrtges, I'adaptation ne se faisant que verti- 
calement par le pivotement du plancher supgrieur. 
L'invention remgdie k ces inconvgnients par un 

10 conteneur de transport k usages multiples comprenant 
un plancher mobile mixte transformable en structure 
porte-vghicules. 

A cet effet, le plancher double mixte selon l'inven- 
tion est mobile en translation longitudinal e dans une 

15 unitg de transport et est formg d'un plateau porte-vghi- 
cules infgrieur et d'un support-plan supgrieur, ce plan- 
cher mixte comprenant k prcotimitg de chacune de ses 
extrgmitgs un moyen de soutien pour le support-plan 
intggrg ou associg k un moyen de levage, ces moyens 

20 de levage et de soutien gtant rgglables indgpendam- 
ment. Le support-plan supgrieur est constitug de prgf g- 
rence d'une rampe porte-vghicule et d'une rampe 
d'extrgmitg articulges entre elles k pliage par une arti- 
culation de pivotement soutenue en appui et permettant 

25 le basculement de la rampe porte-vghicule en position 
levge en vue de dglimiter un espace disponible pour un 
deuxigme vghicule entre le support-plan supgrieur et le 
plateau infgrieur. 

L'avantage principal de l'invention est de pouvoir 

30 uttliser indiffgremment pour le transport de vghicules et 
de marchandises un plancher supgrieur universel. 

Un des avantages de invention est de permettre 
une utilisation maximal e de I'espace infgrieur d'un con- 
teneur en permettant une adaptation en hauteur et en 

35 inclinaison du plancher supgrieur. 

Un autre avantage porte sur I'espace restreint 
occupg par le dispositif en position abaissge permettant 
le transport de fret de fagon tout k fait converrtionnelie. 
Un avantage supplgmentaire porte sur la possibilitg 

40 d'optimiser I'espace disponible sous le support-plan 
supgrieur en fonction de la forme et des dimensions de 
I'extrgmitg avant du modgle de vghicule k transporter. 

Egalement, le chargement, sort de fret, soit de vghi- 
cules, est rendu aisg grace au plancher mobile, k la 

45 simplicitg des manipulations ngcessaires et k la possibi- 
litg d'utiliser des moyens de chargement habituels. 

Pour les constructeurs de vghicules, I'unitg de 
transport, par exemple un conteneur ainsi gquipg, per- 
met, lors du trajet aller, de livrer des vghicules et lors de 

so son retour, de transporter des pigces dgtach6es entrant 
dans la fabrication des vghicules, et par consgquent, de 
justifier pleinement sa rentabilitg dans une logistique en 
flux tendu. 

Final ement, de par les caractgristiques construct! - 
55 ves, il existe un espace de rangement pour les acces- 
soires d'arrimage et de soutien entre le support-plan 
supgrieur et la structure infgrieure porte-vghicules. 

Les caractgristiques techniques et d'autres avanta- 
ges de l'invention sont consigngs dans la description qui 
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suit, effectu6e a titre d'exemple non limrtatif sur un mode 
d'execution en reference aux dessins accompagnants 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue ggn6rale en perspective du 5 
conteneur selon llnvention ouvert par un plan longi- 
tudinal median, son plancher mixte en position sor- 
tie ; 

la figure 2 est une vue g6n6rale en perspective du 
conteneur ouvert par un plan longitudinal median, 
son plancher mixte en position de premiere 6l6va- 
tion ; 

la figure 3 est une vue en perspective agrandie du 
plancher mixte en position de premiere elevation ; 
les figures 4 a 8 sont des vues schgmatiques en 
coupe longitudinale montrant la mise en place de la 
structure porte-v6hicules et le chargement. 

L'idee ggn£rale inventive consiste a prevoir dans un 
conteneur un plancher mobile mixte permettant de 
transporter alternativement ou simultanement un ou 
plusieurs v6hicules et des marchandises. 

Le plancher double mixte est transformable rapid e- 
ment par des moyens et des mouvements simples d'un 
plancher courant en une structure porte-vehicules et 
inversement. 

On d6crira I'invention telle qu'appliqu6e sur un con- 
teneur en tarrt qu'exemple d'utilisation dans le domaine 
du transport. 

II est bien entendu que toutes les unites de trans- 
port fermges ou ouvertes, mais plus particulierement 
celles fermees, sont vis6es. 

II s'agit, de fagon non limitative, de carrosseries 
amoviWes, conteneurs, caisses mobiles, remorques, 
semi-remorques, wagons, fourgons baches ou t6l6s et 
autres unites de transport, par exemple ferm6es, sus- 
ceptibles de recevoir a fixation au-dessus de leur fond 
des glissferes ou rails servant de supports en vue du 
mouvement de translation de I'ensemble. 

Pour des raisons de simplification du descriptif, on 
adoptera un conteneur comme exemple-type d'une 
unite de transport. 

Le conteneur, choisi comme exemple dans le cadre 
de llnvention, se compose d'une ossature 1 formee de 
montants tels que 2 et 3 et d'un cadre superieur 4 lui- 
m§me constitue de longerons et de traverses 5,6 et 7. 
Les montants sont f ixgs a une base-chassis 8 ou soli- 
daires de celle-ci. Cette base comprend des moyens, 
normalises ou non, de fixation au chassis d'un moyen 
de transport, vehicule ou autre. II s'agit, par exemple, de 
pieces de coins teltes que 9 normalises ISO. 

Les profiles perim£triques de la base-chassis 8 
d6limitent un espace interieur inferieur 10 occupe par 
un plan inferieur ou fond 1 1 de conteneur soutenu par 
des passages de fourche tels que 12. Ce fond constitue 
le plancher du conteneur sur lequel les marchandises a 
transporter sont normalement d6pos6es. 

L'ossature est protegee contre les intemp6ries par 
une couverture laterale et superieure, formee par exem- 



ple de panneaux, ou se trouve bachee partiellement ou 
total ement 

La face arridre est occup6e par une porte d'acces 
13, a battants tels que 14, comme represents sur les 
figures. 

Au-dessus de la base-chassis 8 du conteneur est 
montee mobile longrtudinalement une unite transforma- 
ble a plateaux porteurs appeiee ci-apres plancher dou- 
ble mixte 15, par exemple par des structures porteuses 
de deplacement en translation telles que 16 du type a 
glissieres 17 formees chacune d'6l6ments profiles fixes 
18 et mobiles 19 se dgplacant les uns dans les autres 
tout en etant supports par des moyens de roulement 
20, par exemple des galets 21 . 

Ainsi, le plancher double mixte est mobile en trans- 
lation entre une position rentr6e, a I'interieur du conte- 
neur, et une position partiellement ou totalement sortie, 
a I'arriere du conteneur. 

Les profiles fixes 18 des glissieres 17 sont solidari- 
s6s chacun en face Tun de I'autre au niveau de la partie 
interieure de la surface laterale du conteneur. 

Le conteneur ainsi 6quip6 peut recevoir I'unrte fonc- 
tionnelle constitute du plancher double mixte porte- 
vehicules. 

Bien entendu, celui-ci est destine a §tre monte sur 
bien d'autres unites de transport notamment celles fer- 
mees. 

Ce plancher double mixte est destine a constrtuer 
indrff eremment un plancher conventionnel pour le trans- 
port de marchandises ou de pieces de rechange, ou 
une structure porteuse pour deux voitures, ou plus 
g6n6ral ement deux vehicules. 

On peut envisager egalement avec le plancher 
selon I'invention le transport mixte d'un vghicule et de 
fret. 

Le plancher double mixte se compose d'une struc- 
ture infgrieure specifique appelge plateau porteur infe- 
rieur 22 destine a soutenir un v6hicule, sous la forme 
par exemple de deux chemins de roulement tels que 23, 
plats ou profiles en "IT, ou de deux elements de plate- 
lage solidarises entre eux ou maintenus solidement par 
un cadre-chassis 24. Ce dernier prgsente, le long de 
ses longerons, les profiles mobiles 19 des glissieres 17 
en vue de le rendre d6plagable par translation le long de 
celles-ci. 

Le plancher mixte se compose egalement d'un sup- 
port-plan superieur 25 monte articuie et mobile par rap- 
port au plateau porteur inferieur 22. 

Le support-plan superieur 25 est destine a consti- 
tuer une surface plane unique de chargement analogue 
a celle d'un plancher classique pour le transport de mar- 
chandises. Dans cette fonction, il couvre a plat I e pla- 
teau porteur inferieur 22 et est soutenu par celui-ci. 

Le support-plan superieur 25 constitue egalement 
un support mobile de chargement, de soutien et de 
transport d'un v6hicule. A cet effet, comme on le verra 
ci-apres. sa longueur depasse celle des vehicules a 
transporter. 

Comme indique, I'ensemble constitue, en position 
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ertg6e, une structure mobile porte-v6hicu!es k charge- 
ment integre, et en position affaiss6e k plat un plancher 
adapts au transport de marchandises et k la circulation 
de chariots eievateurs. 

Le support-plan superieur 25 est constitue d'une 5 
succession de traverses telles que 26 metalliques ou en 
bois formant un platelage d6limit6 longitudinal em ent 
par deux profiles de bordure tels que 27 en vue de 
constituer indrff6remment un plancher ou une rampe 
porte-v6hicule. 10 

La hauteur des profits de bordure est sup6rieure k 
repaisseur des traverses et permet done de delimiter un 
espace de rangement entre le support-plan superieur 
25 et le plateau porteur inferieur 22. Cet espace de ran- 
gement est utilise avec profit pour entreposer les acces- is 
soires d'arrimage et de soutien. 

Le support-plan superieur 25 formant une rampe 
porte-v6hicule peut etre realise rigide d'une seule piece, 
e'est-a-dire k traverses soutenues sur toute la longueur 
de la rampe par deux profiles de bordure continus, ou 20 
sous la forme de deux ram pes dont une rampe porte- 
vehicule 28 et une rampe d'extr6mit6 29 reliees entre 
elles a pivotement de pliage par une articulation de 
pliage 30 k axe transversal 31 tel que represente sur les 
figures. 25 

Dans le mode de realisation k deux rampes, les 
profiles de bordure consistent en des elements distincts 
tels que 32 et 33 propres k chaque rampe et interrom- 
pus au niveau de ('articulation de pliage 30. 

La rampe d'extremite 29 est articufee k son extre- 30 
mite avant par une liaison pivotante 34, par exemple k 
tige transversale de jumelage 35 k I'avant du plateau 
porteur inferieur 22. 

La position de I'articuiation de pliage 30 entre les 
deux rampes 28 et 29 est choisie en fonction de la ss 
forme d'extremite avant des modules actuels les plus 
courants des vehicules k transporter, dans I'esprit 
d'optimiser I'espace d6gage en extremite. 

La forme de prof il representee par Pextremite de la 
rampe porte-vehicule, I'articuiation de pliage et la 40 
rampe d'extremite dans leurs positions inclin6es de 
transport de voitures a pour but de se rapprocher le plus 
possible de la forme du profit actuel d'extremite avant 
des carrosseries les plus courantes actuellement en 
vue de gagner encore en encombrement. On peut 45 
admettre ainsi en position inferieure des voitures ou 
plus generalement des vehicules dont la longueur totale 
se rapproche de celle du volume inteheur du conteneur. 

Selon la variante k rampe porte-vehicule rigide 
d'une seule piece, I'articuiation de pliage est une simple so 
articulation de pivotement. convenablement soutenue, 
realisant la liaison articuiee avec un support double 
d'appui qui peut s'escamoter k plat, lui-mSme articuie 
sur le plateau porteur inferieur 22 pour servir d'appui k 
la rampe lors de son basculement (variante non repr6- 55 
sentee). 

Le support double d'appui peut consister en deux 
bras obliques de soutien articuies entre eux et k la 
rampe par le sommet du triangle forme avec le plateau 




porteur Inferieur au moyen d'une articulation commune 
ou de mdme axe (non represente). 

En ce qui concerne la variante de base k deux ram- 
pes, I'articuiation de pliage 30 est mobile vers le haut 
sous I'effet de la poussee provoquant la cassure du 
support-plan suite au cabrage de la rampe porte-vehi- 
cule. Cette articulation de pliage 30 est maintenue en 
position soulevee haute par un moyen de soutien, par 
exemple par deux appuis procures par deux jambes de 
force laterales telles que 36, eventuellement jumeiees, 
escamotables et disposees en regard de part et d'autre 
du support-plan superieur 25 sur lequel elles sont arti- 
cuiees, de preference selon I'axe transversal 31 , k pivo- 
tement-coulissement ou eventuellement k pivotement 
simple sans coulissement. 

Chacune des jambes de force est montee respect - 
vement selon les deux alternatives precedentes a pivo- 
tement simple, e'est k dire non deplagable, ou k 
pivotement-coulissement, par exemple le long des lon- 
gerons du cadre-chassis 24 par son extremite infe- 
rieure, de maniere k pouvoir basculer entre une position 
escamotee dans laquelle elles sont horizontales, cou- 
ch 6es vers Parr i ere sous le niveau superieur du sup- 
port-plan superieur 25, et une position operarrte d'appui 
de soutien dans laquelle elles se trouvent droites, verti- 
cales ou quasi verticates. 

On peut envisager egalement des jambes de force 
extensibles permettant en principe de se dispenser du 
pivotement-coulissement au niveau des articulations. 

D'autres solutions techniques ou technologiques 
s'averent possibles par des moyens equivalents. 
L'essentiel consiste k garder la mdme fonction de sou- 
tien en position haute et de basculement en position 
escamotee le long du support-plan superieur lorsque 
celui-ci repose a plat sur le plateau porteur inferieur. 

II est evident que la position droite choisie est celle 
du meilleur appui possible. Elle ne sera pas toujours 
vertical e, mais plutdt perpend icu I aire a la rampe porte- 
vehicule. 

Ce moyen de soutien peut tout aussi bien ne corn- 
porter qu'une seule jambe de force sur le cdte ou en 
position mediane ou tout moyen equivalent tel que biel- 
les, bras, bequilles ou autres. 

II faut remarquer que la position escamotee des 
jambes de force le long du support-plan superieur ne 
laisse rien en surepaisseur, e'est-a-dire qu'elles se trou- 
vent en-dessous du niveau superieur de ce support- 
plan lorsqu'il est affaisse k plat. 

Chaque jambe de force pourra §tre verrouiliee 
manuellement ou automatiquement en position ope- 
rarrte et la liaison support du plancher verrouiliee en 
position haute. 

En variante, differentes positions intermediaires, en 
inclinaison des jambes de force et en hauteur du sup- 
port-plan superieur, pourront egalement dtre ver- 
rouillees. 

Les jambes de force sont conformees par exemple 
en glissieres, le long desquelles peut coulisser le sup- 
port-plan superieur 25 par une liaison pivotante-coulis- 
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sante au niveau de son extr6mit6 avant afin de rendre 
I'appui r6glable en hauteur 

Dans le mode de realisation pretere, c'est k dire k 
support-plan superieur forme de deux rampes articu- 
I6es entre elles k phage, la liaison pivotante ou pivo- s 
tante-coulissante se srtue k I'extremite de la rampe 
porte-v6hicule 28, son axe etant confondu avec I'axe de 
Tarticulation de pliage 30. Mais les deux axes peuvent 
6galement fitre distincts. 

II convient d'observer ici que dans la variante de 10 
base k deux rampes, les profiles de bordure tels que 33 
de la rampe d'extremite jouerrt le rdle d'6tais en repre- 
narrt les efforts obliques ou lateraux. 

L'extremite arrive du support-plan superieur com- 
ports egalement un moyen de levage et un moyen de is 
soutien independants ou combines sous la forme, par 
exemple, de deux bequilles telles que 37 montees k 
pivotemerrt sur le plateau porteur inf erieur 22 et confer- 
mees par exemple en glissieres, le long desquelles cou- 
lisse un eiement-pivot solidaire au niveau de I'extremite 20 
arriere du support-plan superieur, ou sous la forme de 
deux profiles s'emmanchant Tun dans I'autre, le profile 
superieur etant relie de fagon articuiee k la rampe 
porte-v6hicuie. 

En position basse du support-plan superieur 25, 25 
ces bequilles viennent basculer pour s'escamoter hori- 
zontalement vers I'avant de chaque c6t6 le long de la 
rampe, ne laissant hen en surepaisseur par rapport au 
niveau de la surface superieure du support-plan supe- 
rieur. En position levee, elles sorrt verrouillables en posi- 30 
tion legerement inclinee vers i'avant de la rampe, la 
liaison pivotante-coulissante arriere etant verrouiliee k 
I'extremite superieure de chaque bequille. 

En variante, differentes positions en inclinaison des 
bequilles, et differentes positions du support-plan supe- 35 
rieur le long des bequilles, seront verrouillables. 

On peut prevoir egalement un verrouillage automa- 
tique selon lequel les bequilles sorrt verrouiliees dans 
une position ou inclinaison predeterminee. II s'agit par 
exemple de bequilles form£es de deux bras articuies ao 
qui se verrouillent automatiquement en position de pro- 
longement I'un de I'autre. 

D'autres solutions techniques ou technologiques 
s'averent possibles par des moyens equivalents. 
L'essentiel consists, comme pour les jambes de force, k 45 
garder la m§me fonction de soutien en position haute et 
de basculement en position escamotee sous le niveau 
superieur du support-plan inferieur lorsque celui-ci 
repose k plat sur le plateau porteur inferieur. 

Les jambes de force 36 d'une part et les bequilles 50 
37 d'autre part pourront comporter des moyens de 
levage integr6s ou associes, ou bien ces moyens de 
levage pourront §tre exterieurs. 

De maniere preferee, I'extremite arriere du plateau 
porteur inferieur comportera un becquet 38 r6alisant ss 
I'adaptation du decalage en hauteur entre le sol et 
I'extremite avant des chemins de roulement supportant 
le vehicule charge sur le plateau porteur inferieur. 

Le becquet 38 peut affecter differentes formes 



techniques. II peut constituer notamment un espace 
pour le passage et la prise de la fourche d'un chariot- 
elevateur. 

Pour les m ernes raisons de continuite en position 
de rampe d'acces, les extr6mit6s arriere des profiles de 
bordure presentent une forme en biseau. 

La conformation du support-plan superieur en une 
rampe porte-vehicule 28 et une rampe d'extremite 29 
articuiees entre elles k pliage par une articulation de 
pivotement permet d'obtenir une rigidite suffisante en 
position levee au niveau de I'extremite avant. 

En effet, les efforts verticaux, horizontaux et longi- 
tudinaux sont alors repris au niveau des jambes de 
force 36 d'une part, et par les profiles de bordure de la 
rampe d'extremite 29 d'autre part. 

Cela est vrai tant dans la position de chargement, 
extremite avant levee et extremite arriere depos6e, que 
dans la position erigee. 

Cependant, comme indique, on pourra prevoir de 
ne reprendre les efforts que par le support double 
d'appui remplagant les jambes de force dans le cas de 
la variante selon laquelle le support-plan superieur est 
constitue d'une seule piece. 

Au niveau de rextr6mit6 arriere, les efforts sont 
repris par les bequilles de soutien 37 apres elevation de 
cette extremite et basculement de la rampe autour de 
son articulation de ptiage-pivotement 

On notera que le plateau porteur inferieur 22 com- 
porte le long de chacun des longerons de son cadre- 
chassis 24 des intervalles servant de logements pour 
les bequilles et jambes de force en position escamotee, 
ou tout autre moyen, de fagon que le support-plan supe- 
rieur presents une surface de chargement plane et uni- 
forme 6quivalente k celie du plancher d'un conteneur. 

La transformation du plancher double mixte selon 
I'invention en unite porte-v6hicules s'effectue de la 
fagon suivante. 

Le plancher en position k plat occupe, dans la con- 
figuration initiate, pratiquement toute la surface inf6- 
rieure utile du conteneur. II est exempt de toute 
surepaisseur et sert alors de plancher classique pour le 
transport de marchandises. 

Une simple poussee longitudinals, par exemple k 
I'aide d'un chariot 6l6vateur, permet de provoquer le 
soulevement incline de la rampe porte-vehicule 
(variante k une seule rampe et k support basculant) ou 
la cassure au niveau de Tarticulation de pliage (variante 
k deux rampes), puis son elevation en position erigee 
(figures 4 et 5). 

La hauteur du sommet peut £tre ajustable par Pincli- 
naison ou I'extension des jambes de force ou par le sup- 
port double d'appui. 

Le grand cdte sert de rampe-support de montee 
pour un premier vehicule qui vient se placer sans aide 
exterieure sur la rampe porte-vehicule. 

Un engin de levage exterieur, eievateur ou autre, ou 
un moyen de levage integre ou associe aux bequilles, 
permet alors de provoquer, en levant I'extremite libre de 
la rampe porte-vehicule le long des bequilles, le bascu- 
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lement en inciinaison inverse de la rampe. extrgmite 
arridre vers le haut, autour de I'articufation de pliage, en 
vue de d6gager entre le plateau porteur interieur et la 
rampe porte-v6hicule un espace suff isant pour loger un 
deuxteme v6hicule, dans les meilleures conditions 5 
d'encombrement comme indiqu6 ci<lessus. 

La rampe porte-v6hicu!e est mairrtenue dans cette 
inciinaison par les b6quilles de soutien, par exemple de 
longueur r6glable, et verrouillables en position de sou- 
tien. 10 

Des v6hicules de difterents modules peuvent ainsi 
Stre admis dans les conteneurs courants en exploitant 
le mieux possible tous les espaces. 

On repasse ais6ment et rapidement de la configu- 
ration 6rig6e en triangle k la configuration k plat pour le is 
fret. 

II suffit de d6gager le v6hicule interieur, d'incliner 
I'extr6mite arri&re de la rampe porte-v6hicule jusqu'& la 
dSposer sur le plateau porteur interieur, de d§gager le 
vShicule sup6rieur puis d'affaisser le support-plan sup6- 20 
rieur par traction vers I'arrfere k son extr6mite arrive, 
apr6s avoir d6verrouilte Tarticulation de pivotement. 

Les deux rampes formant le support-plan supgrieur 
s'alignent k I'horizontale en recouvrant pratiquement la 
totalrte du plateau porteur interieur, les b6quilles et jam- 2s 
bes de force s'effagant le long ou sous le support-plan 
sup6rieur. 

La variante k rampe d'une seule pi^ce permet 
d'effectuer un chargement de v6hicules dans les 
mSmes conditions. 30 

II suffit 6galement dune simple pouss6e vers 
I'avant pour soulever le support double d'appui. Dans 
cette position, la rampe porte-vghicule est inclin6e per- 
mettant la montee d'un premier v6hicule. La rampe est 
ensuite bascutee en inciinaison inverse, par exemple 35 
par un engin 6l6vateur. Elle est mairrtenue dans cette 
position par la paire de bgquilles de soutien. 

La stability de I'ensemble porte-v6hicules est 
garantie par les b6quilles et les jambes de force ainsi 
que par la reprise des efforts par la rampe d'extr6mite 40 
ou par le support double d'appui. 

Les verrouillages assurent la s6curite du maintien 
en position 6rig6e pendant le transport. 

Revendications 45 

1. Structure porteuse transformable du type k deux 
plans porteurs k incorporer dans une unite de 
transport par exemple ferm6e, conteneur, caisse 
mobile, remorque, ou autre pour le transport alter- so 
natif ou mixte de vdhicules et de marchandises, 
caracteris6e : 

en ce qu'elle comporte sur toute sa longueur 
un plancher (15) : 55 

double permettant k lui seul de la transfor- 
mer en une unite porteuse d'au moins 
deux v6hicules, 



1CT 



monte mobile en translation longitudinale 
sur des structures (1 6) de d6placement fai - 
sant partie de I'unite de transport, entre 
une position rentr6e et une position sortie 
de I'unite de transport , 
formd d'un plan porteur interieur (22) et 
d'une structure sup6rieure de chargement 
(25) dorrt une extr6mite est Iibre, 

et en ce que : 
la structure sup&ieure de chargement (25) 
est ; 

forntee d'une rampe relevable porte-v6hi- 
cule (28) et d'une rampe d'extr6mite (29) 
articutees entre elles. 
mobile par rapport au plan porteur inte- 
rieur (22) entre : 

une premiere position affaiss6e dans 
laquetle la structure sup6rieure de 
chargement (25) est pos£e k plat 
parall&lement au plan porteur interieur 
(22) pour le transport de marchandi- 
ses, 

une deuxfeme position 6rig6e dans 
laquelle la structure supgrieure de 
chargement (25) prgsente deux ram- 
pes successives dont d'une part la 
rampe relevable porte-vghicules (28) 
permettant I'accds d'un premier v6hi- 
cule et d'autre part la rampe d'extr6- 
mite (29) faisant suite k la rampe 
porte-v6hicule (28), 
une troisi&me position dans laquelle la 
rampe porte-v6hicule (28) est relevge 
puis soutient le premier v6hicule, 

de fagon que les deux rampes se succ&dent 
selon deux pentes contraires dans une confi- 
guration d'accgs k la structure supSrieure de 
chargement (25) et selon deux pentes dans le 
m§me sens pour la configuration de transport, 
et de fagon k dggager en configuration de 
transport entre la rampe d'exttemite (29) et le 
plan porteur interieur (22) un espace disponi- 
ble pour I'avant ou I'arrtere d'un deuxteme v6hi- 
cule supports par le plan porteur interieur (22), 
et en ce que la structure sup6rieure de charge- 
ment (25) est: 

articul6e k pivotement au voisinage de I'extr6- 
mite oppos6e k son exttemite Iibre de la struc- 
ture sup6rieure de chargement (25), 
6rigeable en configuration d'acc6s k la struc- 
ture sup6rieure de chargement par un premier 
moyen moteur , 

relevable par un deuxifcme moyen moteur, 
maintenue 6rig6e en configuration d'acc^s k la 
structure sup6rieure de chargement par un 
premier moyen de soutien, 
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mairrtenue relev6e en configuration de trans- 
port par un deuxteme moyen de soutien. 

2. Structure porteuse transformable caract6ris£e en 
ce que les premier et deuxteme moyens de soutien 
sont escamotabtes en position inop6rante sous le 
niveau sup6rieur de la structure sup6rieure de 
chargement (25). 

3. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 1 ou 2 caract6ris6e en ce que la structure 
sup6rieure de chargement (25) est form6e de tra- 
verses (26) constituant un platelage d6limrt6 et 
maintenu par des profiles (27) de bordure, plate- 
lage fractionn6 en deux morceaux pour la positron 
relev6e de la structure sup6rieure de chargement. 

4. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 3 caract6ris6e en ce que les profiles (27) de 
bordure presenter* une 6paisseur sup6rieure k 
celle des traverses (26) de mani&re k former un 
espace disponible entre le plan porteur inf&rieur 
(22) et la structure supgrieure de chargement (25) 
lorsque celle-ci est affaiss6e k plat parall&lement 
au plateau porteur interieur (22). 

5. Structure porteuse transformable selon Tune des 
revendications pr£c£dentes caract6ris6e en ce 
qu'en position relev6e, la structure sup6rieure de 
chargement (25) est d une seule pidce sous la 
forme d'une rampe unique porte-v£hicules. 

6. Structure porteuse transformable selon Tune des 
revendications 1 & 4 caract6ris6e en ce que la 
rampe porte-v6hicule (28) et la rampe d'extr6mit6 
(29) formant ensemble la structure sup6rieure de 
chargement (25) sont articul6es entre elles k pliage 
par une articulation de pivotement (30), la rampe 
d'extr6mit6 (29) 6tant elle-m§me articul6e & pivote- 
ment k I'extrgmite du plan porteur inferieur (22) 
oppos6e k I'extr6mit6 libre. 

7. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 1 ou 2 caract6ris6e en ce que le premier 
moyen de soutien comprend au moins un support 
double k deux bras obliques s'affaissant k plat le 
long du plan supgrieur (25). 

8. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 1 ou 2 caract6ris6e en ce que le premier 
moyen de soutien comprend au moins une ou un 
couple de jambe(s) de force (36) assurarrt la liaison 
articu!6e entre I'articulation de pivotement (30) et le 
support porteur inferieur (22) et pr6sentant un 
dSbattement en coulissement. 

9. Structure porteuse transformable selon Tune des 
revendications pr6c6dentes caract6ris6e en ce 
qu'au moins Tun des deux moyens de soutien com- 



porte un moyen irrt6gr6 ou assocte de levage. 

10. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 1 caract6ris6e en ce que le premier moyen 

s moteur est un moyen exterieur. 

11. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 1 caract£ris6e en ce que le deuxi&me moyen 
moteur est un moyen ext6rieur. 

10 

12. Structure porteuse transformable selon la revendi- 
cation 1 ou 10 et 11 caract6ris6e en ce que les 
deux moyens moteurs sont confondus. 

15 13. Structure porteuse transformable selon Tune quel- 
conque des revendications pr6c6dentes caracteri- 
s6e en ce que la rampe porte-v&hicule (28) est 
verrouiltee en position finale Iev6e ou dans plu- 
sieurs positions inter m6diaires entre sa position 

20 affaiss&e et sa position relev6e. 

14. Proc6d§ de chargement de vghicules dans une 
unit6 de transport avec la structure porteuse trans- 
formable selon Tune quelconque des revendica- 
25 tions pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que : 

on d6place longitudinalement le plancher (15) 
le long des structures longrtudinales porteuses 
(16) en sortie de I'unite de transport ; 
30 on 6rige la structure sup6rieure de chargement 

(25) et on dresse la jambe de force (36) pour 
former k partir du plancher (15) une rampe 
porte-vghicules (28) en position inclin£e des- 
cendants vers le cdte d'arriv&e du premier 
35 vghicule et une rampe d*extr6mit6 (29) de sens 

contraire ; 

on fait monter le premier vGhicule sur la rampe 
porte-v6hicule (28) ; 

on soul6ve la rampe porte-v6hicule (28) et on 
40 la rel6ve par le moyen de levage et de soutien 

pour I'incliner dans I 'autre sens et la mettre 
ainsi en position de transport ; 
on verrouill e en position la rampe porte-v6hicu- 
les (28) ; 

45 on fait acc6der le deuxi&me v6hicule sur le plan 

porteur inf6rieur (23) qui avance jusqu'& I*extr6- 
mite de jonction de la rampe (29) avec le plan 
porteur inf6rieur (23) ; 

on ram£ne I'ensemble du plancher (1 5) charge 
so des deux v6hicules en position rentr6e k I'int6- 

rieur de I'unite de transport le long des structu- 
res longitudinales porteuses (16). 

Claims 

55 

1. Convertible carrying structure of the type with two 
carrying surfaces for incorporation in a transporta- 
tion unit, for example, a closed transportation unit, a 
container, swap body, trailer or the like, for the 
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transportation of either vehicles or goods, or both 
together, characterized in that: 

it includes, throughout its length, a deck (15) 
which: 5 

is double so that, alone, it can convert the 
unit into a unit for transporting at least two 
vehicles, 

10 

is mounted for longitudinal translations 
movement on travelling structures (16) 
forming part of the transportation unit, 
between a retracted position in the trans- 
portation unit and a position in which rt is is 
extracted therefrom, 

is formed by a lower carrying surface (22) 
and an upper loading structure (25) of 
which one end is free, 20 
and in that: 

the upper loading structure (25): 2. 

is formed by a tilting vehicle-carrying ramp 
(28) and an end ramp (29), articulated to 25 
one another, 

3. 

is movable relative to the lower carrying 
surface (22) between: 

30 

a first, collapsed position in which the 
upper loading structure (25) is dis- 
posed flat, parallel to the lower carry- 
ing surface (22) for the transportation 4. 
of goods, 35 

a second, raised position in which the 
upper loading structure (25) has two 
successive ramps of which, on the one 
hand, the tilting vehicle-carrying ramp 40 

(28) provides access for a first vehicle 

and, on the other hand, the end ramp 5. 

(29) continues from the vehicle-carry- 
ing ramp (28), 

45 

a third position in which the vehicle- 
carrying ramp (28) is tilted and sup- 
ports the first vehicle, 6. 



so that the two ramps follow one another along 
two opposite slopes in a configuration for 
access to the upper loading structure (25) and 
along two slopes in the same direction for the 
transportation configuration, and 

so that, in the transportation configuration, a 
space is left free between the end ramp (29) 
and the lower carrying surface (22) for the front 
or the rear of a second vehicle supported by 
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the lower carrying surface (22), 

and in that the upper loading structure (25): 

is articulated for pivoting in the vicinity of its 
end opposite the free end of the upper load 
structure (25), 

can be raised to the configuration for 
access to the upper loading structure by a 
first drive means, 

can be tilted by a second drive means, 

is kept raised in the configuration for 
access to the upper loading structure by a 
first support means, 

is kept tilted in the transportation configu- 
ration by a second support means. 

Convertible carrying structure, characterized in that 
the first and second support means can be 
retracted to an inoperative position under the upper 
level of the upper loading structure (25). 

Convertible carrying structure according to Claim 1 
or Claim 2, characterized in that the upper loading 
structure (25) is formed by cross-members (26) 
forming a floor delimited and supported by edge 
profiles (27), the floor being broken into two parts 
for the tilted position of the upper loading structure. 

Convertible carrying structure according to Claim 3, 
characterized in that the edge profiles (27) have a 
thickness greater than that of the cross-members 
(26) so as to make a space available between the 
lower carrying surface (22) and the upper loading 
structure (25) when the latter is collapsed so as to 
lie flat parallel to the lower carrying surface (22). 

Convertible carrying structure according to any one 
of the preceding claims, characterized in that, in the 
tilted position, the upper loading structure (25) is in 
a single piece in the form of a single vehicle-carry- 
ing ramp. 

Convertible carrying structure according to any one 
of Claims 1 to 4, characterized in that the vehicle- 
carrying ramp (28) and the end ramp (29) together 
forming the upper loading structure (25) are articu- 
lated to one another for folding by a pivoting articu- 
lation (30), the end ramp (29) itself being articulated 
for pivoting on the opposite end of the lower carry- 
ing surface (22) to its free end. 

Convertible carrying structure according to Claim 1 
or Claim 2, characterized in that the first support 
means comprise at least one double support with 
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two oblique arms which can be collapsed so as to 
lie flat along the upper platform (25). 



the vehicle-carrying ramp (28) is locked in posi- 
tion; 



Convertible carrying structure according to Claim 1 
or Claim 2, characterized in that the first support 
means comprises at least one strut or pair of struts 
(36) providing the articulated connection between 
the pivoting articulation (30) and the lower carrying 
surface (22), and having a range of sliding move- 
ment 



1 1 . Convertible carrying structure according to Claim 1 , 
characterized in that the second drive means is an 
external means. 

12. Convertible carrying structure according to Claim 1 
or Claims 10 and 11, characterized in that the two 
drive means are combined. 
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9. Convertible carrying structure according to any one 
of the preceding claims, characterized in that at 
least one of the two support means includes inte- 
gral or associated lifting means. is 

1 0. Convertible carrying structure according to Claim 1 , 
characterized in that the first drive means is an 
external means. 
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the second vehicle is moved onto the lower car- 
rying surface (23) and advances to the end at 
which the ramp (29) is joined to the lower carry- 
ing surface (23); 

- the unit formed by the deck (1 5) loaded with the 
two vehicles is returned to a retracted position 
inside the transportation unit along the longitu- 
dinal carrying structures (16). 

PatentansprQche 

1. Verwandelbare Tragstruktur mit zwei Ladeebenen 
innerhalb einer beispielsweise geschlossenen 
Transporteinheit, einem Container, einer Wechsel- 
brGcke einem Anhanger od. dgl. fOr den alternati- 
ven oder gemischten Transport von Fahrzeugen 
und anderen Gutern, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Struktur auf ihrer gesamten LSnge einen Boden 
(15) aufweist, der 

doppelt ausgebildet ist, damit er allein in eine 
Trageinheit fur zumindest zwei Fahrzeuge 
umwandelbar ist, 



1 3. Convertible carrying structure according to any one 
of the preceding claims, characterized in that the 
vehicle-carrying ramp (28) is locked in the final 
raised position or in several intermediate positions 
between its collapsed position and its raised posi- 
tion. 

14. A method of loading vehicles into a transportation 
unit with the convertible carrying structure accord- 
ing to any one of the preceding claims, character- 
ized in that: 

the deck (1 5) is moved longitudinally along lon- 
gitudinal carrying structures (16) out of the 
transportation unit; 

the upper loading structure (25) is raised and 
the strut (36) is erected to form, from the deck 
(15), a vehicle-carrying ramp (28) positioned so 
as to be inclined downwards towards the side 
of entry of the first vehicle and an end ramp 
(29) inclined in the opposite direction; 

the first vehicle is moved up the vehicle-carry- 
ing ramp (28); 

the vehicle-carrying ramp (28) is raised and is 
tilted by the raising and support means so as to 
be inclined in the other direction and is thus 
placed in the transportation position; 
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auf einer zur Transporteinheit gehCrenden Ver- 
lagerungsstruktur (16) zwischen einer einge- 
fahrenen und einer aus der Transporteinheit 
ausgefahrenen Stellung in Ldngsrichtung 
beweglich ist, und 

durch eine urrtere Ladeebene (22) und eine 
obere Ladestruktur (25), deren eines Ende frei 
ist, gebildet ist, 

und daB die obere Ladestruktur (25) 

von einer anhebbaren Fahrzeugtransport- 
rampe (28) und einer AbschluGrampe (29) 
gebildet ist, welche aneinander angelenkt sind, 

gegenuber der unteren Ladeebene (22) zwi- 
schen 

einer ersten abgesenkten Stellung. in der 
die obere Ladestruktur (25) f lach und par- 
allel zur unteren Ladeebene (22) fur den 
Transport von Gutern angeordnet ist, 

einer zweiten aufgerichteten Stellung, in 
der die obere Ladestruktur (25) zwei Ram- 
pen aufweist, von denen einerseits die 
anhebbare Fahrzeugtransportrampe (28) 
die Auffahrt eines ersten Fahrzeugs 
gestattet, andererseits die AbschluBrampe 
(29) sich an die Fahrzeugtransportrampe 
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(28) anschlieBt und 

einer dritten Stellung, in der die Fahrzeug- 
transportrampe (28) angehoben ist und 
das erste Fahrzeug trSgt, dergestalt 5 
bewegbar ist, daB 

sich die beiden Rampen in zwei entgegenge- 
setzten Schrdgen in einer ersten Kortf iguration 
zur Auffahrt auf die obere Ladestruktur (25) w 
und in zwei gleichgerichteten Schrdgen for die 
Transportkonf iguration einander folgen, 

und in der Transportstellung zwischen der 
AbschluBrampe (29) und der unteren Lade- is 
ebene (22) ein verfQgbarer Raum fur die Front 
Oder das Heck eines zweiten von der unteren 
Ladeebene (22) getragenen Fahrzeugs freige- 
gebenen wird, 

20 

und daft die obere Ladestruktur (25) 

in der Ndhe des Endes drehbar angeienkt ist, 
welches dem freten Ende der oberen Lade- 
struktur (25) gegenuberliegt, 2s 

in die Konfiguration zur Auffahrt auf die obere 
Ladestruktur durch ein erstes Antriebsmittel 
aufrichtbar ist, 

30 

durch ein zweites Antriebsmittel anhebbar ist 
und 

in aufgerichteter Konfiguration fur die Auffahrt 
auf die obere Ladestruktur durch eine erste 35 
Halteeinrichtung und in angehobener Trans- 
portkorrfiguration durch eine zweite HaJteein- 
richtung gehalten ist. 

2. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die erste und zweite Halteeinrichtung 

in eine Ruhestellung unterhalb der oberen Ebene 
der oberen Ladestruktur (25) klappbar sind. 

3. Tragstruktur nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB die obere Ladestruktur (25) 
von Traversen (26) gebildet ist, die eine durch 
Randprofile (27) gehaltene und begrenzte Buhne 
bilden, die fur die angehobene Stellung der oberen 
Ladestruktur in zwei Abschnitte geteilt ist. so 

4. Tragstruktur nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Randprofile (27) eine grOflere 
BauhOhe als die Traversen (26) aufweisen, urn 
einen verfugbaren Raum zwischen der unteren 55 
Ladeebene (22) und der oberen Ladestruktur (25) 
auszubilden, wenn letztere flach und parallel auf 

die untere Ladeebene (22) abgesenkt ist. 



5. Tragstruktur nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
obere Ladestruktur (25) in angehobener Stellung 
einteilig in Form einer einzigen Fahrzeugtransport- 
rampe ausgebildet ist. 

6. Tragstruktur nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die obere Lade- 
struktur (25) bildende Fahrzeugtransportrampe 
(28) und AbschluBrampe (29) durch ein Gelenk 
(30) aneinander abwinkelbar angeienkt sind, wobei 
die AbschluBrampe (29) ihrerse'rts an dem dem 
freien Ende abgewandten Ende der unteren Lade- 
ebene (22) angeienkt ist. 

7. Tragstruktur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Halteeinrichtung 
zumindest einen Doppettrager mrt zwei geneigten 
Armen aufweist, welche sich flach entiang der obe- 
ren Ebene (25) absenken. 

8. Tragstruktur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Halteeinrichtung 
zumindest eine oder ein Paar Strebe(n) (36) auf- 
weist, welche die gelenWge Verbtndung zwischen 
dem Gelenk (30) und der unteren Ladeebene (22) 
gewShrleistet und eine Gleitauslenkung bietet. 

9. Tragstruktur nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zumin- 
dest eine der Halteeinrichtungen eine integrierte 
oder mit ihr verbundene Hubeinrichtung aufweist. 

10. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Antriebseinrichtung eine 
externe Einrichtung ist. 

11. Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Antriebseinrichtung eine 
externe Einrichtung ist. 

12. Tragstruktur nach Anspruch 1 oder 10 und 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Antriebs- 
einrichtungen zusammengefaBt sind. 

13. Tragstruktur nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahr- 
zeugtransportrampe (28) in ihrer angehobenen 
Endsteliung oder in mehreren Zwischenstellungen 
zwischen ihrer abgesenkten und ihrer angehobe- 
nen Stellung verriegelbar ist. 

14. Verfahren zum Verladen von Fahrzeugen in einer 
Transports nheit mit einer verwandelbaren Trag- 
struktur nach einem der vorangehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Boden (15) entiang von Langstragstruktu- 
ren (16) aus der Transporteinheit heraus langs- 
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verlagertwird, 

da 8 die obere Ladestruktur (25) aufgerichtet 
und die Strebe (36) aufgestellt wind, um vom 
Boden (15) aus eine in Richtung der Zufahrt- 5 
seite des ersten Fahrzeugs abfallend geneigte 
Fahrzeugtransportrampe (28) und eine entge- 
gengesetzt geneigte AbschluBrampe (29) aus- 
zubikJen, 

10 

daB das erste Fahrzeug auf der Fahrzeugtrans- 
portrampe (28) festgesetzt wird, 

daB die Fahrzeugtransportrampe (28) angeho- 
ben und mittels der Hub- und Halteeinrichtung is 
aufgerichtet wird, um sie in die entgegenge- 
setzte Richtung zu neigen und so in Transport- 
steliung zu bringen, 

daB die Fahrzeugtransportrampe (28) in ihrer 20 
Position verriegelt wird, 

daB das zweite Fahrzeug auf die untere Lade- 
ebene (22) bis zum Verbindungsende der 
Rampe (29) mit der unteren Ladeebene (22) 2s 
gefahren wird und 

daB die mit zwei Fahrzeugen beladene Boden- 
einheit (15) ins Innere der Transporteinheit ent- 
lang der Langstragstrukturen (16) in eine so 
eingefahrene Stellung zunQckgefuhrt wird. 
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FIG. U 
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FIG. 5 
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FIG. 6 
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FIG. 7 
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FIG. 8 
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